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Gewiirzsalze fiirs
Grillen und Verfeinern
» Hier auf dem Land

Gegen

en Wind

Ein Gefiihl von Freiheit
verspiirt Max Schone aus
Warendorf, wenn er in 100 Me-
tern Hoéhe seine Kreise iiber
dem Beelener Flugplatz dreht.
Der 27-Jéhrige macht mit sechs
weiteren Teilnehmern eine
Ausbildung zum Gleitschirm-

piloten.

Von unserem Redaktionsmitglied
ANJA FRIELINGHAUS

achster Pilot am nord-

lichen Seil. Max Schdne,

85 Kilogramm. Pilot und

Gerat startklar®, gibt der
27-jéhrige Warendorfer laut und
deutlich an seinen Startleiter
weiter. Aus dem Funkgerdt, das an
der rechten Schulter seines Gurt-
zeuges befestigt ist. Prompt ertont
ein leises Knacken. Rauschend
und etwas verzerrt erklingt eine
Minnerstimme. Es ist der Win-
denfithrer, der sich am anderen
Ende der Start- und Landebahn
befindet. , Winde startklar®, ant-
wortet er. Max Schone befindet
sich auf dem Flugplatz Dingwerth
in Beelen. Bereit fiir seinen dritten
‘Clettschirmflue. Er macht eine

ch

urmpilo-

ten im Flachl

..Hohenangst habe ich keine®,
sagt Schone, als er sich mit fast
schon routinierten Griffen im Vor-
feld sein Gurtzeug anlegt. Aber
Gleitschirmfliegen sei auch eine
vollkommen andere Erfahrung,
als irgendwo auf einem Hochhaus
zu stehen und hinunterzuschauen.
Da bestehe die Gefahr, herunter-
zustiirzen. Nickend pflichten ihm
die sechs weiteren Teilnehmer des
Kurses bei. ,Mit einem Gleit-
schirm ist das nicht moglich*, figt
Boris Misselhorn aus Harsewinkel
hinzu. Er fihle sich sicher. Und
sollte doch mal etwas sc';i;:f

Liifte erhebt, arbeitet er alle
sicherheitsrelevanten Punkte auf
seiner gedanklichen Checkliste
ab. Einen nach dem anderen -
h riert. ,Vollk N
ungefahrlich ist das Fliegen mit
dem Gleitschirm niimlich auch
nicht*, sagt sein Fluglehrer Mar-
kus Berghaus aus Beelen. Deshalb
sei es wichtig, die Ausrustung vor
jedem Flug ordnungsgemaB anzu-
legen und zu checken. Er iuber-

prift jeden Handgriff seines
Schiitzlings, hilft ihm, nichts zu
vergessen .Lieber  doppelte
Kontrolle, als eine zu w g

lautet sein Motto - vor
den bislang unerfahrenen Piloten.
Los geht der Check mit dem
Schleppseil. Das hat
bereits  in er
Schiennklinke @
nes Bauches im Gurtzeug ist, ei
angt. , Davon wird er sich spa-
ter, in etwa 100 Metern Hohe
selbststandig ldsen”, erklart Berg-
haus. Vorerst schlangelt sich das
inbare Seil ings noch
quer uber die Start- und Land-
bahn des Flugplatzes. Vom Gurt-
zeug des Flugschilers bis zur
Zugwinde, die auf einem spe-
zie}]len Anhanger in weiter Ferne
steht.

Den arten-
beraubenden

ick aus

Ausblick

Ausbildung
zum Gleit-
schirmpiloten
nehr mis-
sen. Zurzeit
iiben sie Kurven
zu fliegen.

Jeder Handgriff wird gepriift

Ein Blick iiber die Schulter ver-
rat Max Schone, dass der blaue
Gleitschirm, mit dessen Hilfe sich

anfinger in wenigen
chwe- i

Luft
fl

ausgebreitet _hinter NS
“ihm im Gras liegt.
Verbunden ist der
Warendorfer mit dem
Schirm an  zwei
Stellen seines Gurt-
zeugs, in Hohe seiner

ing &
in Karabiner, laufen an dieser
Stelle die

acht Stammleinen je.

sicher. Und deshalb betrachtet
Schone sekundenlang aufmerk-
sam den Himmel tiber sich. Dann
nickt er unwillkiirlich. ,Ja, der
= Luftraum ist frei*,
sagt er schlieBlich zu
Berghaus. der eben-
falls keine verdachui-
| gen Motorengerau-
sche eines Ultra-
leichtflugzeugs gehort
oder aber etwas gese-
hen hat. Dem Start
steht also nichts mehr
im Wege.
wPilot eingehidngt®,
wendet sich Schéne wieder an
seinen Startleiter, der wiederum
das K do an den Winden-

Seite sowie die

hnik

, erklart

Ohne die simple Z
wire Gleitschirmfliegen in Beelen
nicht moglich, sagt Berghaus.

ghaus (klei-.

nes Bild).
Zuletzt priift der Warendorfer
den L , ob noch ein weite-

lich liegt die G de im
Flachland. Kein Berg ist weit und
breit zu finden. Ungiinstige
i konnte man den-

gehen, gebe es ja n
einen Notschirm.
Bevor sich Max Schone in die

b | e

Gezogen von der Seilwinde, ge-
bremst vom Gleitschirm.

e P

Beinnhe so
Gurtzeug belm Gled:

4 - &

h wie das Sofa daheim ist das
tschirmfliegen,

ken. Dennoch funktioniert es —
und zwar ziemlich erfolgreich.

filhrer weitergibt. Das ist auch
das Stichwort fiir Fluglehrer
Markus Berghaus, der nun wieder
das Kommando iibernimmt. , Die

di sind heute beinahe

rer Pilotim L flug ist. Zwar
bekommt sein Fluglehrer auf dem
Flugplatz per Funk angesagt, ob
ein Flugzeug starten oder landen
méchte. Trotzdem: Sicher ist

perfekt, Max. Der Wind kommt
mit acht Kilometern pro Stunde
aus sidwestlicher Richtung®,
richtet sich der erfahrene Pilot

cin letztes Mal an seinen Schiller.
.Bist du bereit*, vergewissert er
sich noch einmal. Dann erst folgt
das Kommando zum Start: Seil
anziehen, Seil straff." Erst nach
einem letzten Check des Luft-
raums und der Schleppstrecke
gibt er das Kommando zum Start:
nFertig.”

Mit einem Impuls beginnt Max
Schone, loszulaufen. Behutsam
gezogen von der Seilwinde, leicht
gebremst von dem sich
und mit lautem Knistern in voller
Spannweite ausbreitende Gleit-
schirm hinter ihm. Er muss sich
konzentrieren, um den gewalti-
gen Schirm auszubalancieren.
Mit jedem Schritt gelingt ihm das
besser. Der Schirm richtet sich
immer weiter auf, bis er
schlieBlich genau iiber seinem
Kopf in der Luft steht. ,Start®,
spricht Berghaus in diesem
A blick in sein F
Kaum ist das Wort iiber seine
Lippen, erhebt sich Schane in die

Luft. Ganz behutsam gen Sonne. :

Thermik macht’s moglich: Mehrere Stunden

oThermik ist winschenswert,
aber nicht zwingend erforderlich
fiir das Fliegen mit dem Gleit-
schirm - egal, ob der Start vom
Berg erfolgt oder im Flachland*,
erklart Markus Berghaus, wih-
rend er mit seinem Blick ununter-
brochen Max Schone folgt, der
mithilfe von Gewichtverlagerung
und seinen zwei Steuerleinen
Kreise am beinahe wolkenlosen
Himmel zieht. Er hat sich in-
zwischen von dem Zugseil gelost.
Durch mehrmaliges Grétschen
mit den Beinen hat er dem Win-
d signalisiert, dass er

-

sein Ziel - die Landebahn - an.

sich ausklinkt. Nun sitzt der
27-Jihrige in einer gemtitlichen
Position — fast wie auf einem Sofa
— in seinem Gurtzeug und geniefit
bei einer Geschwindigkeit wvon
etwa 30 km/h in 100 Metern Hohe
den Ausblick iiber Beelen.

Dass Schéne mit dem Gleit-
schirm nicht stetig absinkt, liege
an der Thermik, erklart Berghaus:
Wenn man sie richtig nutzt,
kann man stundenlang
Gleitschirmfliegen.” Der Rekord
einer mit einem Gleitschirm ge-
flogenen Strecke liege im Flach-
land bei mehr als 300 Kilometern.

In luftiger Hohe hat man einen
tolle Aussicht.

Aber was bedeutet Thermik
iiberhaupt? , Thermik ist eine Art
des Aufwinds*, erklart Berghaus.

Sie entstehe dadurch, dass die
nne die Erdoberfliche erwarme
“dadurch auch die dariber-
liegende Luft. Die warme Luft
steige auf und mit ihr die Gleit-

eger.

,Die Thermik kann man sogar
sehen, verrit Berghaus. Indika-
toren fiir Thermik seien zum
Beispiel gewisse Wolkenformen.
Sie entstlinden dadurch, dass die
warme Luft aufsteige und sich
dabei langsam abkiihle, wodurch
die Feuchtigkeit in der Luft
kondensiere. Das werde am
Himmel als Wolke sichtbar.

Beim Anlegen des Gurtzeugs sitzt
jeder Handgriff. &

fliegen

Fiir die Landung richtet Scho-
ne seinen Gleitschirm wieder in
Richtung Landbahn. Vorsichtig
beginnt er, anzubremsen, worauf-
hin er m in den Sinkflug
ghmﬁchﬁue richtet sich aus dem

tz auf, hat die Landbahn fest im
Blick., Er wartet auf das Kom-
mando ,Jetzt* von seinem Flug-
lehrer. Etwa einen Meter iiber
dem Boden ertont es durch sein
Funkgerit, woraufhin Schone mit
einem Ruck beide Bremsen
komplett durchzieht und sanft
auf seinen Fiifen zum Stehen
kommt.

L

Fiir die Landung visiert der Pilot  Langsam fallt der Gleitschirm nach der Landung in

sich zusammen.  Bilder: privat (1), Frielinghaus (7)
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